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Aufzngantrieb 



Die vorliegende Erfindung betrifft Seilantriebe fur Aufziige mit einer Kabine, wie 
durch den Oberbegriff des Patentanspruches 1 beschrieben. 

Bekannt sind Aufziige, deren Antrieb innerhalb des Aufzugschachtes selbst an- 
geordnet ist, wodurch sich. gegeniiber herkommlichen Aufziigen, die einen sepa- 
raten Maschinenraum aufweisen, erhebliche Platzeinsparungen erzielen lassen, 

• was sich insbesondere bei der nachtraglichen Installation von Aufziigen in beste- 
hende Hauser positiv auswirkt. Dabei ist es insbesondere bekannt, den Antrieb 
am notwendigerweise vorhandenen Gegengewicht des Aufzuges oder an der Ka- 
bine zu befestigen, wobei der Antrieb auf ein gegeniiber dem Aufzugschacht fi- 
xiertes Seil wirkt. Der Antrieb kann dabei als Zahnstangenantrieb, Reibradan- 
trieb, Treibscheibenantrieb oder ahnliches ausgebildet sein. 



Trotz der unbestreitbaren Vorteile, die derartige Aufziige aufweisen, besteht 
nach w i e vor Raum fur Verbesserungen hinsichtlich d er Raumnu tzu ng, Dem on- 
tierbarkeit sowie der Instandhaltung derartiger Aufzugvorrichtungen. 
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Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Aufzugvorrichtung mit 
im Aufzugschacht angeordnetem Antrieb vorzusehen, die einfach zu installieren, 
problemlos zu warteh und wirtschaftlich zu betreiben ist. 





Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentansprucb.es 
1 gelost, wobei zweckmaBige Ausfuhrungsformen durch die Unteranspriiche be- 
schrieben sind. 

Vorgesehen ist ein Aufzug mit in dem Aufzugschacht liegendem Antrieb. Als An- 
trieb kommt dabei zum Beispiel ein Scheibenmotor in Frage, separat angetriebe- 
ne Treibscheiben, aber auch herkommliche Antriebe mit Schneckengetrieben 
sowie Doppeltreibscheiben mit durchgehender VerbindungsweUe zu einem Ge- 
triebe. Der in dem Aufzugschacht liegende Antrieb kann dabei auf ein Seil, aber 
auch auf ein Flachband wirken, wodurch die Aufzugkabine auf und ab bewegt 
wird. ErfindungsgemaB ist dabei eine Kombination von Umlenkrollen zur Fuh- 
rung des Seiles oder Flachbandes zum Anheben und Absenken der Aufzugkabine 
vorgesehen, die es ermoglicht den Antrieb an einer behebigen, gut zuganglichen 
Stelle innerhalb des Aufzugschachtes anzuordnen. 

Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den beigefugten Zeich- 
nungen. Darin zeigt: 

Fig. 1 die schematische Seitenansicht einer Ausfuhrungsform einer Auf- 

zugvorrichtung mit im Aufzugschacht liegendem Antrieb, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Ausfuhrungsform nach Fig. 1, 



Fig. 3 und 4 die schematische Seitenansicht weiterer Ausfuhrungsformen, 



Fig. 5 eine Detailansicht einer Antriebseinheit wie in den Ausfuhrungs- 

beispielen nach den Figuren 1 bis 4 verwendet, und 

Fig. 6 bis 9 weitere Ausfuhrungsformen von Aufzugvorrichtungen mit im Auf- 
zugschacht liegenden Antriebseinheiten einer anderen als in den 
Figuren 1-5 gezeigten Art. 

Die Fig. 1 zeigt in einer Seitenansicht eine Aufzugvorrichtung mit einer Aufzug- 
kabine 1, die in seitlichen Fuhrungen 2 innerhalb des Aufzugschachtes gefuhrt 
ist. Angehoben und abgesenkt wird die Aufzugskabine 1 nach MaBgabe der in 
Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsform iiber einen Antrieb 3, bei dem es sich urn 
einen sogenannten Flachmotor, einen Scheibenmotor oder eine Treibscheibe 
handeln kann. Der Antrieb wirkt dabei auf ein Seil oder Flachband 4, welches, 
wie dargesteUt, mit beiden Enden 4a und 4b an der Decke des Aufzugschachtes 
verankert ist. Das Seil oder Flachband 4 verlauft dabei von seinem ersten Veran- 
kerungspunkt 4a an der Decke des Aufzugschachtes iiber eine erste unterhalb 
der Aufzugkabine 1 angeordnete RoUe 5 zu einer zweiten ebenfalls unterhalb der 
Aufzugkabine 1 angeordnete Rolle 6 und von dort zu einer unterhalb der Decke 
des Aufzugschachtes angeordneten Rolle 7. Das Seil oder Flachband 4 wird von 
dieser Rolle 7 wiederum umgelenkt und innerhalb des Aufzugschachtes abwarts 
zu dem Antrieb 3 und um diesen herum gefuhrt, wobei durch eine entsprechend 
angeordnete weitere Umlenkrolle 8 eine Umschlingung des Antriebes 3 von an- 
nahernd einem dreiviertel Umfang erreicht werden kann. Von dieser Rolle 8 
fuhrt das Seil oder Flachband 4 wiederum aufwarts zu einer ebenfalls unterhalb 
der Decke des Aufzugschachtes angeordneten Umlenkrolle 9 und von dort waag- 
recht zu einer weiteren Umlenkrolle 10. Von dieser Umlenkrolle 10 wird das Seil 
oder Flachband 4 abwarts gefuhrt zu einer an einem Gegengewicht 11 angeord- 
neten Umlenkrolle 12, von der aus das Seil oder Flachband 4 wiederum aufwarts 
-„ a Turai ^ oti Refpstiaiiniranunkt 4b an der Decke des Aufzugschachtes fuhrt. 



Die Fig. 2 zeigt die gleichen Elemente wie die Fig. 1, jedoch in einer Draufsicht 
der Anordnung. 



In der Fig. 3 ist eine alternative Ausfuhrung des Verlaufes der Seile oder Flach- 
bander zur Auf- und Abbewegung der Aufzugkabine 1 dargestellt. Hierbei liegen 
die Rotationsachsen des Flachmotors 3 sowie der im unmittelbaren Wirkz us am- 
ine nhang mit dem Flachmotor 3 stehenden Umlenkrolle 8 im rechten Winkel zur 
Rotationsachse der an der Unterseite der Aufzugkabine angeordneten Urn- 
lenkrollen 5 und 6, wie auch zur Rotationsachse der Umlenkrolle 12 am Gegen- 
gewicht 11 sowie zur Rotationsachse der im Betrieb gegenlaufig drehenden Um- 
lenkrollen 13 und 14. Bei der in Fig. 3 dargestellten Variante des Verlaufes des 
Seiles oder Flachbandes 4 zum Anheben und Absenken der Aufzugkabine 1 ist 
gegenxiber der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 eine Umlenkrolle eingespart, da die 
Umlenkrollen 7, 9 und 10 der Figuren 1 und 2 durch die Umlenkrollen 13 und 14 
nach Fig. 3 ersetzt werden. 

Die Fig. 4 zeigt eine weitere Variante des Verlaufes des Seiles oder Flachbandes 4 
zum Anheben und Absenken der Aufzugkabine 1. Hierbei liegt die Ausrichtung 
der Rotationsachsen des Flachmotors 3 sowie der Umlenkrollen 5, 6, 8, 12, 13 
und 14 in derselben Richtung. Die Umlenkrollen sowie der Flachmotor liegen 
dabei vorzugsweise in derselben Ebene, wodurch eine flache und platzsparende 
Anordnung der Anordnung aus Flachmotor und Gegengewicht auBerhalb des 
Bereiches der Aufzugkabine selbst moglich wird. 

Die Fig. 5 zeigt in schematischer Darstellung die mogliche Anordnung des 
Flachmotors 3 sowie der zugehorigen Umlenkrolle 8 wie in den Ausfuhrungsfor- 
men nach MaBgabe der Figuren 1 bis 4 dargestellt, in einer moglichen Positionie- 
rung innerhalb eines Durchbruches einer Aufzugschachtwandung 15, wobei der 
Durchbr uch in der dargestellten Ausfuhrung mit einem Profilrahmen 16 verse- 
hen ist. Die Anordnung aus Flachmotor 3 und Umlenkrolle 8 in der Aufzug- 
schachtwandung 15 kann dabei auf der Hohe der Kelleretage oder jedes anderen 






Stockwerkes vorgesehen sein. Alternativ dazu ist jedoch eine Positionierung im 
seitlichen Tiirbereich auf jedem Stockwerk oder aber in einer Schachtgmbe vor 
dem Aufzugschacht denkbar. Der Flachmotor 3 dient dabei gleichzeitig auch als 
Bremse. 

Die Ausfuhrungsform der vorangegangenen Figuren 1-5 laBt bei einem mit bei- 
den Enden an der Decke eines Aufzugschachtes fixierten Seil oder Flachband 4 
zum Anheben und Absenken der Aufzugkabine 1 eine im wesentlichen beliebige 
Anordnung der einzelnen Elemente des Aufzuges zueinander zu, wodurch eine 
gute Zuganglichkeit der Antriebseinrichtimgen und damit eine einfache Montage 
sowie Wartung gewahrleistet werden ka nn . 

Die Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung, bei der ein Antrieb 
mit zwei separat oder gemeinsam durch eine VerbindungsweUe angetriebenen 
Treibscheiben 17 und 18 vorgesehen ist. Im Unterschied zu dem aus den Figuren 
1 bis 5 ersichtlichen Ausfuhrungsbeispiel wird nach den Varianten der Figuren 6 
bis 8 eines weiteren Ausfuhrungsbeispieles eine Aufzugkabine nicht durch ein 
mit beiden Enden an der Decke des Aufzugschachtes befestigten Seil oder Flach- 
band, welches iiber Umlenkrollen und einen Flachantrieb verlauft, angehoben 
und abgesenkt, sondern iiber zwei spiegelverkehrt zueinander angeordnete Seile 
oder Flachbander 27a und 27b. Deren Enden. sind dabei jeweils an einem Rah- 
men 19 befestigt, an dem eine Aufzugkabine aufzuhangen ist, sowie an einem 
Gegengewicht 26. Zwischen diesen beiden Enden verlaufen die Seile bzw. Flach- 
bander 27a und 27b iiber die Umlenkrollen 21 und 23 bzw. 20 und 22 zu einer 
Treibscheibe 18 bzw. 19 und von dort iiber eine UmlenkroUe 25 bzw. 24 zu dem 
Gegengewicht 26. Die Umlenkrollen 21 bis 25 sind dabei direkt oder iiber einen 
oder mehrere Rahmen unter der Decke eines nicht dargesteUten Aufzugschachtes 
befestigt, wobei die Rotationsachsen der Umlenkrollen 24 und 25, iiber die die 
Seile oder Flachbander 27a und 27b zum Gegengewicht 26 verlaufen, rechtwink- 
lig zum Verlauf der Rotationsachse der restlichen Umlenkrollen 20 bis 23 liegen. 



- 6. 



Die Fig. 7 zeigt im wesentlichen die gleiche Anordnung wie aus Fig. 6 ersichtlich, 
wobei aber die Seile oder Flachbander 27a und 27b von den Umlenkrollen 20 und 

21 unmittelbar zu den Treibscheiben 17 und 18 fuhren, wobei die Umlenkrollen 

22 und 23, wie aus Fig. 6 ersichtlich, eingespart werden konnen. 

Die Fig. 8 schlieBlich zeigt eine weitere Variante der Ausfuhrungsformen nach 
den Figuren 6 bis 8, wobei zusatzlich zu den aus der Fig. 6 ersichtlichen Um- 
lenkrollen 20 bis 25 weitere Umlenkrollen 28 und 29 vorgesehen sind und die 
Umlenkrollen 24 und 25 auf der ausgehend von dem Rahmen 19 gegenuberlie- 
genden Seite der Treibscheiben 17 und 18 liegen, wobei die Rotationsacb.se der 
Umlenkrollen 24 und 25 der Ausrichtung der Rotationsachsen der Umlenkrollen 
20 bis 23 sowie 28 und 29 entspricht. Auf diese Weise lassen sich der Antrieb 
bzw. die Treibscheiben 17 und 18 sowie das Gegengewicht 26 auf die gegeniiber- 
liegenden Seiten des Rahmens 19 bzw. der daran aufgehangten Aufzugkabine 
anordnen. 

Die Fig. 9 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, wobei an der 
Unterseite einer in einem Aufzugschacht 33 gefuhrten Aufzugkabine 1 ein An- 
trieb 31 angeordnet ist, welcher auf ein Seil oder ein Flachband 30 wirkt, welches 
an dem Punkt 30a an der Decke des Aufzugschachtes 33 sowie an dem Punkt 30b 
am Boden des Aufzugschachtes 33 befestigt ist. Urn einen ausreichende Um- 
schlingung des vorzugsweise als Flachmotor ausgefuhrten Antriebes 31 zu errei- 
chen, ist unterhalb der Aufzugkabine 1 dabei eine zusatzliche UmlenkroUe 32 
angeordnet. 



Naturlich ist auch eine Kombination der einzelnen Merkmale der unterschiedli- 
chen Ausfuhrungsformen moglich. 



• 



Patentansp ruche 

Aufzugantrieb, der innerhalb eines Aufzugschachtes angeordnet ist und 
durch mindestens eine iiber eine Anordnung von Umlenkrollen gefuhrte 
biegescbiaffe Einrichtung (4, 27, 30) eine Aufzugkabine (1) sowie ein Ge- 
gengewicht in dem Aufzugschacht anhebt und/oder absenkt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Antrieb als ein die biegescbiaffe Einrichtung (4, 27, 
30) umlenkendes Element in die Anordnung aus Umlenkrollen integfiert 
ist. 

Aufzugantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb 
ein Scheibenmotor ist. 

3. Aufzugantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb 
aus separat angetriebenen Treibscheiben besteht. 

Aufzugantrieb nach einem der vorhergehenden Anspniche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Antrieb auf der Hohe eines Etagen- oder Kelleraus- 
ganges des Aufzugschachtes angeordnet ist. 

Aufzugantrieb nach einem der Anspniche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antrieb im seitlichen Turbereich eines Etagen- oder KeUerausgan- 
ges des Aufzugschachtes angeordnet ist. 

6. Aufzugantrieb nach einem der Anspniche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antrieb in einer Schachtgrube vor dem Aufzugschacht angeordnet 
ist. 





7. Aufzugantrieb, nach einem der Anspniche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antrieb an der Aufzugkabine angeordnet ist. 



Aufzugantrieb, nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Antrieb an einem Gegengewicht angeordnet ist. 

Aufzugantrieb nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es sich bei der biegeschlaffen Einrichtung (4, 27, 30) urn 
ein Flachband handelt. 



Zusammenfassung 
Aufzugantrieb 

Vorgesehen ist ein Aufzugantrieb, der innerhalb eines Aufzugschachtes angeord- 
net ist und durch mindestens eine iiber eine Anordnung von UmlenkroUen (5, 6, 
7, 8, 9, 10) gefuhrte biegeschlaffe Einrichtung (4) eine Aufzugkabine (1) sowie ein 
Gegengewicht (11) in dem Aufzugschacht anhebt und/oder absenkt, wobei "der 
Antrieb (3) als ein die biegeschlaffe Einrichtung umlenkendes Element in die 
Anordnung aus Umlenkrollen integriert ist. 



(Fig. 1) 



FIG. 2 
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